Zagtada Patrolu P 19

Morze Zmartych, Przekleta Strefa, Tréjkat Smierci, Otchtan Zapomnianych Statkéw. To
tylko kilka nazw pewnego kawatka Oceanu Atlantyckiego. Co bardziej zmys$ina gtowa
tworzy neologizmy na okreslenie tego co cztowiekowi wydaje sie niezrozumiate,
niewyjasnione...Zapewne domyslacie sie 0 czym mowa, a jesli nie to juz przedstawiam:
Tréjkat Bermudzki. Czy ktos nie zna...?

Nie wiem czy znajdzie sie cztowiek, ktéry nie styszat legend o tym miejscu,obszarze,
ktérego granice wyraznie i doktadnie nie zostaty okreslone. Ktdéz nie zna opowiesci o
znikajgcych statkach, o dziwnych mgtach i chmurach, o wariujgcych licznikach
urzgdzen...Jestem jednak przekonany, ze nie wszyscy zdajg sobie sprawe, gdzie ta
legenda ma swéj poczatek. O tym zapewne wiedzg fani tajemnicy Tréjkata
Bermudzkiego.

Kazda legenda jest tworzona przez ludzi, na podstawie wydarzen, domystéw, strachu,
niedopowiedzen itp. Kazda legenda ma swdj poczatek, koniec juz niekoniecznie...Wiec
gdzie zaczety sie mity o Tréjkgcie Bermudzkim? Nalezatoby cofng¢ sie w czasie o
kilkadziesiat lat, a doktadnie do roku 1945, gdy 5 grudnia z bazy lotniczej US Navy w Fort
Lauderdale wystartowato pie¢ bombowcéw TBM...

To miat by¢ zwyczajny lot w ramach ¢wiczeh nawigacyjnych. Dla doswiadczonych
pilotow, dostownie dziecinna igraszka. Jednak tylko jeden pilot miat dtugi staz, a byt nim
28- letni kapitan Charles Taylor, ktéry w powietrzu spedzit ponad 2500 godzin. A reszta?
Byli to kadeci, przechodzacy regularny kurs szkoleniowy lotnictwa morskiego, ktérzy
zgtosili sie do tej stuzby i innych rodzajéw sit zbrojnych- marynarki wojennej, piechoty.
Najpierw uczeszczali do szkoty zaawansowanego pilotazu w Miami, skad pod koniec
listopada trafili do szkoty bombowcéw torpedowych w Fort Lauderdale. Do owego
tragicznego dnia 5 grudnia mieli po okoto 350 wylatanych godz, z tego okoto 60 za
sterami Avengerdw, samolotow, ktérymi 5 grudnia opuscili Floryde i nigdy juz nie wrdcili.
Godzine przed startem Taylor przyszedt do szefa kursu pilotazu Arthura A. Curtisa, z
prosbg aby wyznaczono zamiast niego kogos innego do poprowadzenia patrolu. W
odpowiedzi ustyszat, ze nikogo nie ma na zmiane i on musi lecie€. Juz po tragedii osoby
tworzgce rdzne teorie, wskazywaty, ze stowa kapitana Swiadcza o tym, ze miat
przeczucie nadchodzgcej tragedii co jest w mojej ocenie duzym nacigganiem faktéw do
wtasnych teorii.

Godzina 14.10. Start. Pie¢ Avengerdw z rykiem poteznych silnikéw mknga przez pas



startowy, odrywaja sie od ziemi majgc w zbiornikach paliwa na okoto pie¢ godzin lotu. W
tym momencie nalezatoby wspomnie¢ o duzym zaniedbaniu kapitana Taylora i obstugi
technicznej bazy lotniczej w Fort Lauderdale. Samolot, ktéry pilotowat kapitan nie
posiadat zegarka!!! Dowddca patrolu musiat sie pyta¢ podwtadnych o czas lotu.
Chronometr jest niezbedny, aby uwzgledniajgc czas i szybkos¢ lotu oraz predkos¢ i
kierunek wiatru, méc ustali¢ aktualne potozenie samolotu. A zadaniem pilotéw byt
szkoleniowy lot po linii tréjkata na oceanie, gdzie nie ma zadnych znakéw orientacyjnych,
a jedynie przyrzady poktadowe i stonce...

W chwili startu warunki pogodowe byty doskonate i pierwsze etapy lotu przebiegaty
pomysinie. Dramat zaczat sie okoto godz. 15.30, gdy samoloty wykonywaty ostatni
zakret. Byto to w okolicach wyspy Great Sale. Nagle pogorszyta sie pogoda. Zaczat wiac
silny wiatr, a samolotami hustaty jego mocne porywy, przybywato chmur burzowych,
ktére zaktdcaty tgcznosc radiowg i tak zagtuszang przez gtosna muzyke z kubahskich
rozgtoéni. Owczesny stan wiedzy o meteorologii byt duzo mniejszy niz teraz i nikt nie
przewidziat, ze na duzej wysokosci powstanie gwattowny prad powietrzny, ktéry
spowoduje uksztattowanie sie wtérnego nizu, przez co podstawa chmur niebezpiecznie
zblizy sie do morza i piloci trafig na pétnocno- zachodni wiatr wiejgcy z predkoscia 45
weztéw (okoto 83 km/h). To prawdopodobnie ten wiatr byt przyczyng zepchniecia
samolotoéw z kursu, co w efekcie doprowadzito do tragedii.

O tym, ze patrol zbtadzit zdat sobie dowédca sprawe o godz. 15.40. Swiadcza o tym
stowa kapitana Tylora do jednego ze swoich pilotow, ktére ustyszat przez radio porucznik
Robert Cox, instruktor lotdw obywajgcy rutynowy patrol:

»Jaki kierunek wskazuje pana busola?Nie wiem, gdzie jestesmy. Chyba zgubiliSmy sie po
ostatnim zakrecie”

Porucznik Cox natychmiast nadat wiadomosc, ze przybedzie z pomoca, tylko poprosit o
podanie danych. Otrzymat takg odpowiedzZ od kapitana Tylora:

.FT 74 (samolot Coxa),tu MT28. Moje obie busole sg zepsute, usituje nawigzac tgcznosc z
Fort Lauderdale na Florydzie. Lece nad Iadem, jest bardzo mglisto. Jestem pewien, ze
jestem nad Keys, lecz nie wiem gdzie. Nie wiem, jak dotrze¢ do Fort Lauderdale. Odbiér.”
Cox uznat, ze problem nie jest powazny. Nie mégt wiedzie¢, ze Taylor podat mu zupetnie
inng pozycje niz byta w rzeczywistosci. Mimo to Cox postanowit wyruszy¢ by wesprzec
zagubionych. Skierowat samolot w kierunku potudniowym, lecz po kilku minutach ze
zdziwieniem stwierdzit, ze komunikaty radiowe patrolu dowodzonego przez kapitana
Tylora sg coraz stabsze. A przeciez powinny by¢ coraz mocniejsze. Ten fakt, to kolejny
dowdd na to, ze Patrol P - 19 po prostu sie zagubit.

Tymczasem Cox ponownie ustyszat dowddce patrolu, ktéry prosit go o pomoc:



.FT74 czy mégtbys poprosi¢ Miami lub inng baze, aby wtgczyli radar i odszukali nas? Nie
powinnismy by¢ zbyt daleko. Na drugim odcinku lotu ¢wiczebnego kadeci zgubili droge.
Przejgtem dowddztwo, aby naprowadzi¢ ich na wtasciwy kurs. Teraz jednak wiem, ze obie
moje busole sg niesprawne.”

Jest to troche dziwna wypowiedzZ zwazywszy na fakt, ze kapitan Tylor nie mégt przejgé
dowddztwa, gdyz byt nim od startu. Smiato mozna powiedzieé, ze kapitan po prostu
wstydzit sie przyznac osobie o nizszej randze do btedu. | to ttumaczy charakter jego
wypowiedzi. Natomiast Cox domyslit sie, ze patrol zgubit kurs wiec radzi:

~Witaczcie swoje ZBX"(radiokompasy wskazujgce kierunek powrotu do bazy).

Jednak Tylor nie potwierdzit, ze otrzymat ten komunikat. Prawdopodobnie nie ustyszat juz
stéw Coxa, gdyz nie wigczyt radiokompasu mimo wezwan z Fort Lauderdale i Port
Everglades. Od tego momentu, a byto juz po godzinie 16 tgczno$¢ miedzy Coxem a
Patrolem P- 19 zostata przerwana. Porucznik lgduje w Fort Lauderdale i melduje o
ktopotach pilotéw patrolu. Uzyskuje jednak odpowiedz, ze jest jeszcze godzina do
zmroku, samoloty majg duzo paliwa, a kapitan Tylor to stary wyga i bez problemu
odnajdzie droge powrotng na lotnisko. Jednak kapitan, o czy wiedziato tylko kilka osdb,
miat juz na swoim koncie btedy nawigacyjne, a ten byt jego ostatnim w zyciu.

Dalsze zdarzenia mozna przypuszczac z duzg dozg prawdopodobienstwa. Tylor w
pewnym momencie przez luke w chmurach ujrzat jakis lgd i pomyslat, ze to wyspa
Floryda Keys na potudnie od Florydy. Skierowat wiec caty patrol wzdtuz zachodnich
wybrzezy pétwyspu, przynajmniej tak myslat. Przypuszczalnie Tylor dostrzegt potozong
na Atlantyku, na wschéd od Florydy, wyspe Andros. Samoloty leciaty ku swojej
zagtadzie...Zamiast lecie¢ do swojej bazy, oddalaty sie od niej, paliwo tez w pewnym
momencie musiat sie skonczy¢. Zapadat zmrok, pogoda pogarszata sie...

O godz. 16.45 baza Port Everglades otrzymuje komunikat patrolu:

.,Bedziemy lecie¢ kursem na 030, potem wprost na pétnoc, by upewnic sie, ze nie
jestesmy nad Zatokg Meksykanska”

Dopiero po tej wiadomosci dowddztwo zdaje sobie sprawe z grozy sytuacji. Prébujg
nawigzac tgcznos¢ z samolotami, lecz ich wezwania pozostajg bez odpowiedzi. Dlaczego?
Kapitan Tylor nie miat wtgczonego tzw. ,z6ttego pasma” czyli czestotliwosci awaryjne;j
3000 kilohercow. Na tych falach tgcznos¢ byta by lepsza, zniknetaby wiekszos¢ zaktécen,
a stacje pomiardw goniometrycznych mogtaby szybko ustali¢ pozycje patrolu. Dlaczego
wiec dowddca patrolu jej nie uzyt? Wydaje sie, ze kapitan nie uzyt ,zéttego pasma” bo
nie chciat utraci¢ reputacji znakomitego i doswiadczonego pilota, a ponadto wcigz
myslat, ze sobie poradzi.

Fort Lauderdale wcigz ponawia wezwania, jednak nadal pozostajg bez odpowiedzi.
Stychac tylko strzepki rozméw pilotéw:



,Gdybysmy polecieli na zachéd, bylibysmy juz w domu...”

»~Cholera, gdyby polecie¢ po prostu na zachdd, bylibySmy juz na miejscu”

Dowédztwo w Miami ogtasza alarm dla wszystkich stacji ratownictwa morskiego. Bazy na
potudnie od Banana River wtgczajg cate mozliwe oSwietlenie. Stacje goniometryczne
wreszcie ustalajg przyblizone potozenie patrolu. Bombowce z patrolu znajdujg sie nad
Atlantykiem na po6tnoc od Wysp Bahama i na wschéd od miejscowosci Smyrna na
Florydzie.

O godz. 18.15 odbiorniki rejestrujg wiadomos¢:

»...jak dtugo lecimy tym kursem...proponuje, bysmy lecieli prosto na wschéd az do
wyczerpania sie paliwa. Blizej brzegu mamy wiecej szans na uratowanie”

Kilkanascie minut pdzniej z bazy Dinner Key startuje ogromny wodnosamolot. Ma za
zadanie nawigzac tgcznosc z zaginionymi samolotami. Tymczasem niknie tgcznosc z
wodnosamolotem.

Tuz przed 19 Port Everglades styszy ostatnie stowa patrolu:

.FT3 wzywa FT28.”

Stacja nadawcza w Miami juz rozpaczliwie nawotuje zaginione samoloty. Na prézno.

Jaki byt los eskadry? Najprawdopodobniej koto godziny 20 maszynom braknie paliwa i
podjety prébe wodowania. W nocy!!'Huczgce morze, wkoto ciemnos¢, woda przecinana
tylko biatymi wstegami wzburzonych batwanéw. Mozna domyslac sie, ze mato
doswiadczonych pilotdw ogarneta groza, obezwtadniajgcy strach. Poza tym wodowanie
wcale nie byto tatwym manewrem nawet w dzieh przy spokojnym morzu...A wieczorem 5
grudnia ocean byt rozkotysany, tworzyty sie gigantyczne fale. Prawdopodobnie samoloty
uderzyty w 15 - metrowe fale, ktéry przy zetknieciu z maszynami byty twarde jak beton.
Taki byt koniec Patrolu P - 19.

Cata historia zostata opisana w magazynie American Legion przez Allena Eckerta w
artykule , Tajemnica zaginionego patrolu.” Jednak autor tragiczny los Avangeréw
przypisat tajemniczym mocom czyhajgcym nieopodal Florydy. Ot, typowa fikcja
dziennikarska, bez podawania Zrédet za to duzo domystéw i niedomdwien. Ta teoria,
wzbudzajgca ciekawosc¢ sensacja, byta nastepnie powielana. Przytaczano inne przypadki
znikniec réznych jednostek wodnych i powietrznych w rejonie Tréjkgta Bermudzkiego.

Jako realista, szukajgcy w tajemniczych wydarzeniach logicznego wyjasnienia, stwierdzic¢
moge, ze wiekszos¢ zaginionych obiektéw w Diabelskim Tréjkacie ulegta zagtadzie z
bardzo prozaicznych powodow: ludzkie btedy, szalejgce tajfuny, burze, piraci, handlarze
narkotykéw, zywym towarem. Ostatnio mocno lansowana jest teoria pecherzy gazu. Na
dnie morskim zalegaja wielkie poktady zestalonego metanu, ktéry w pewnych warunkach
moze wrdci¢ do stanu lotnego. Podnoszace sie z dna wielkie pecherze moga doprowadzi¢



do zatoniecia nawet Sredniej wielkosci statkdw.

| tak sgdze, ze kazdy ma swdj poglad na tajemnice Trdjkata. A ta historia niech bedzie
gtosem w dyskusji.

Cytowane zapisy wypowiedzi pilotéw i stuzb naziemnych pochodzg ze strony
www.history.navy.mil



